СТАНЦИЯ
Направл. прямое вход/выход
Направл. обратное вход/выход

ВЕТКА №0       ТРАНССИБ

ТЮМЕНЬ
бок   50/40
бок 40/50

УТЯШЕВО
главный
бок   40/40

КАРМАК
главный
бок   40/40

ЮШАЛА
главный
бок   40/40

ТАЛИЦА
бок   40/40
бок   40/40

ОЩЕПКОВО
бок   40/40
бок   40/40

КАМЫШЛОВО
бок   40/40
бок   40/40

КОКШАРОВСКИЙ
бок   40/40
бок   40/40

ЕЛАНСКИЙ
главный
бок 40/40

ПЫШМИНСКАЯ
бок   40/40
бок   40/40

БОГДАНОВИЧ
бок   40/40
бок   40/40

ШИПЕЛОВО
бок 40/40
главный

БАЖЕНОВО
главный
бок 40/40

КОСУЛИНО
бок 40/40
главный

СВЕРДЛ.-ПАСС.
бок  40/40
бок  40/40

СВЕРДЛ-СОРТ.
бок 40/40
бок 40/40

КУЗИНО
бок  40/40
главный

САБИК
главный
главный

САРГА
главный
бок 40/40

ШАЛЯ
бок 30/30
бок 30/30

ВОГУЛКА
бок 40/40
бок 40/40

ШАМАРЫ
бок 40
бок 40

ВЕТКА №2         АСБЕСТ-БАЖЕНОВО

БАЖЕНОВО
бок 25-40
бок 40-25

МУРАНИТНЫЙ
бок 40/40
бок 40/40

ИЗУМРУД
бок 40/40
бок 40/40

АСБЕСТ
бок 40-25
бок 25-40

ВЕТКА № 3-4 ШАРТАШ – КАМЕНСК-УР.

КАМЕНСК-УР.
бок 40/40
бок 40/40

УАЗ
бок 40/40
бок 40/40

РАЗЪЕЗД №1
бок 40/40
бок 40/40

НИЖНЯЯ
туик 20
бок 40

ВЕТКА №5  СВЕРДЛОВСК – В.ТАГИЛЬСКАЯ.

СВЕРДЛ-СОРТ.
бок 40/40
бок 40/40

ШУВАКИШ
главный
бок 40/40

ИСЕТЬ
бок 40/40
бок 40/40

АЯТЬ
главный
бок 40/40

ТАВАТУЙ
бок 40/40
бок 40/40

МУРЗИНКА
главный
бок 40/40

В.-НЕЙВИНСК
бок 40/40
бок 40/40

Н.РУДЯНСКАЯ
бок 40/40
главный

НЕЙВА
бок 40/40
бок 40/40

В.-ТАГИЛЬСКАЯ
тупик
бок 25

ВЕТКА №6  СВЕРДЛОВСК – ДРУЖИНИНО

СВЕРДЛ-СОРТ
бок 30/40
бок 40/30

ПЕРЕГОН
главный
бок 40/40

РЕШЁТЫ
бок 40/40
бок 40/40

ИЛЬМОВКА
бок 40/40
главный

ДРУЖИНИНО
тупик 25
бок 25

ВСЕ ОСТАЛЬНЫЕ СТАНЦИИ
главный
главный

ПАМЯТКА МАШИНИСТУ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ  УСАВП-Л.

Унифицированная система автоматизированного ведения пригородного электропоезда (УСАВП-Л) предназначена для автоматического управления движением пригородного электропоезда с целью точного выполнения графика движения при минимальном  расходе электроэнергии.

ПОРЯДОК  РАБОТЫ  С  УСАВП-Л.

   1.Перед включением системы убедиться, что тумблер ВЫХ. ЦЕПИ находится в положении ОТКЛ.!
   2.Поставить переключатель СЕТЬ в  положение  ВКЛ.

   3.При отсутствии системной заставки в течение 1 мин необходимо отключить тумблер СЕТЬ, а затем через 20-30 сек включить заново. Повторение отрицательного результата свидетельствует о неисправности.

   4.Нажать кнопку F1/Т/астр. Проверить, а при необходимости установить с помощью кнопок клавиатуры точное время. Запуск системных часов осуществляется при нажатии кнопки ДОП. (Ввод всей информации осуществляется кнопкой ДОП).

   5.Нажать дважды кнопку F1/ ПОЕЗД. С помощью клавиатуры набрать номер поезда и ввести его в систему нажатием на ДОП. Если движение поезда начинается не с начальной станции, то, необходимо нажать три раза кнопку F1/ ПЕРЕГОН, набрать  с помощью клавиатуры номер перегона начала движения и ввести его в систему. 

   6. Временные ограничения скорости проверяются и вводятся в систему кнопкой ОГР. В диалоговом окне выбрать требуемую функцию: 1 – отмена всех ранее введенных ограничений; 2 – редактирование по веткам; 3 – редактирование по перегонам; 4 – выбор прямого или обратного направления. Координаты начала (!) мест действия ограничений (км, пикет) и величина скорости набираются с помощью клавиатуры. Например: 157 км пк5 Vогр=60км/час; набрать 0157 05 060. Отмена ограничения осуществляется кнопкой F2.

   7. В программу ведения поезда заложены все постоянные ограничения скорости.  При наличии введенного временного ограничения, в  момент начала его действия, в нижнем поле экрана высвечивается цифра, соответствующая скорости ограничения. (0 соответствует скорости 15 км/час, 1-25, 2-40, 3-50, 4-60, 5-70, 6-80, 7-100, 8-110, 9-120). Отмена временного ограничения при проследовании его всем составом осуществляется нажатием клавиши с величиной большей скорости, например 8/110. Оперативно ввести временное ограничение можно с клавиатуры нажатием кнопки «ДОП», а за тем кнопки с требуемым ограничением скорости.

    8. При необходимости с помощью многофункциональной кнопки F2 можно проверить текущую координату, выбрать режим нагона, скорректировать диаметр колеса, включить или выключить  торможение, выбрать максимальную позицию контроллера машиниста, включить или выключить радиовещание, включить или отключить действие электрического торможения (только для ЭТ2, ЭТ2М) и выйти в главное меню программы. В режиме ввода информации данная кнопка работает как корректирующая.

С И С Т Е М А   Г О Т О В А   К   Р А Б О Т Е .

   9.  Для работы в активном режиме (автоведение) включить тумблер ВЫХ.  ЦЕПИ.

  10. В момент отправления с платформы при полной готовности нажать кнопку ПУСК.

  11. В режиме автоматизированного ведения поезда УСАВП осуществляет торможение только по ограничению скорости и на сигнал светофора. После торможения система производит подключение тяги только после нажатия кнопки ПУСК.

ТОРМОЖЕНИЕ НА ПЛАТФОРМАХ  ОСУЩЕСТВЛЯЕТ МАШИНИСТ!

  12. По прибытии на платформу проверить ПУТЬ (ОСТАВШ.(ПК)). Если в этом поле индикатора величина оставшегося пути более 200 м (высвечивается число>02),то необходимо подкорректировать диаметр бандажа- F2(ДИАМ.).
  13. По прибытии на конечную станцию сначала выключить тумблер ВЫХ. ЦЕПИ, а затем  УСАВП.
ПРИМЕЧАНИЯ.

1. Кнопки F1 и F2 являются многофункциональными. Для выхода на требуемую информацию эти кнопки надо нажимать несколько раз, в зависимости от того, какую позицию занимает выгравированная над ней информация.

2. При выключенном тумблере ВЫХ. ЦЕПИ система после нажатия кнопки ПУСК работает в режиме подсказчика, не воздействуя на цепи управления поезда.

3. Тумблер ВЫХ. ЦЕПИ рекомендуется выключать только в режиме выбега или на стоянке.

4. Ограничить разгон электропоезда в режиме тяги можно нажатием одной из кнопок с меньшим значением скорости.

5. При неисправности УСАВП обязательно сделать запись в журнале формы ТУ-152. 

ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ФУНКЦИИ УСАВП-Л.

1.  Для задержки объявления о следующей остановке, при посадке и высадке пассажиров, необходимо в момент остановки поезда нажать кнопку – «стрелка влево/динамик». Для возобновления речи повторно нажать ту же кнопку.

2. Выдача речевых сообщений может быть отключена нажатием на кнопку <.  При этом  на 3 сек. появляется  сообщение  ЗВУК ОТКЛЮЧЕН. Повторное нажатие инвертирует текущее состояние с отображением результата – ЗВУК ВКЛЮЧЁН.

3. Для регулировки яркости индикатора нажать комбинацию клавиш РЕГ+1 на  блоке клавиатуры. При этом на экране индикатора появляется соответствующее окно с указателем. Управление - с помощью клавиш < и > , выход автоматический через 3 сек.

4. Для регулировки громкости звукового сообщения нажать  комбинацию клавиш РЕГ+2 на блоке клавиатуры. При этом на экране индикатора появляется соответствующее окно с указателем. Управление - с помощью клавиш < и >, выход автоматический  через 3сек.

5.  Для выбора рабочего канала ДПС нажать комбинацию клавиш РЕГ+3 на блоке клавиатуры. При этом на экране появляется соответствующая заставка. Управление- с помощью клавиш < и >, выход автоматический через 3 сек.

НАСТРОЙКИ ГЛАВНОГО МЕНЮ УСАВП-Л


1- настройка
2 – режимы

1 – настройка
1 – длина – установка длины состава (не задействована)
1 – Vконт – установка скорости переключения позиций контроллера

2 - режимы
2 – комм.речи – должно стоять нет (!!!)
2 – торм. – настройка величины 1-й тормозной ступени в %


3 – экран – настройка вывода на экран необходимой информации
3 – Vкор. – установка «коридора» скорости «пиления» в указанных диапазонах скоростей


4 – пауза – настройка длительности паузы объявления о следующей остановке
4 – торм.путь – настройка «плавности» торможения


5 – надёж – служебная функция
5. – разг.М – настройка времени выдержки КМ на 1-й поз. при разгоне до 40 км/час (только для ЭТ2)

